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CRF1000A

CRF1000A
Hondas stora aventyrsmaskin far en rejél uppdatering till 2018 med
elektronisk gasreglering, 3 kdrlagen, férbéattrad antispinn, optimerad

Motor 4-T,V-KYLD
Cylinderarrangemang V-TWIN

gasrespons och finslipat motorljud. Ventiler/Cylinder 4
Kamaxelarrangemang UNICAM
Slagvolym 998 cc
Cylinderdiameter 92 mm
Slaglangd 75.1 mm
Effekt 70 KW/7500 varv - 95.2 hkr
Moment 10.1 kpm/6000 varv
Vaxlar 6
Startanordning EL
Frambroms 2-310MM
Bakbroms 1-256MM
Langd 2335 mm
Bredd 930 mm
Hojd 1475 mm
Axelavstand 1575 mm
Sitthojd 870/850 mm
Markfrigdng 250 mm
Framdack 90/90-21
Bakdéack 150/70-18
Tankvolym 18.8
Bréansleférbrukning 4.7 liter/100km
Torrvikt -

Tjanstevikt 230 kg

Col 109 g
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Produktbeskrivning

Hemligheten bakom CRF1000L Africa Twins mangsidighet &r framst
motom, som &r utvecklad for att passa de flesta forhallanden: bade pa
asfalt och 16sa underlag, bade for Iangresor och kort pendling, och allt
daremellan. Darfér har motom optimal balans mellan effekt, vidmoment,
vikt och fysisk storlek.

Det &r en extremt kompakt parallelltwin pa 998 kubik med fyrventilsteknik
och Unicam, och motorkraften &r latthanterlig och anvandbar i
vardagskoming. Den kompakta konstruktionen har ménga smarta
I6sningar, som att vattenpumpen sitter i kopplingsképan och att
balansaxlar driver vattenpump och oljiepump. Pa langden &r motom
faktiskt lika kort som Hondas populéra 500-kubikare. Dessutom bidrar
motoms l&ga hojd till 250 mm markfrigédng, ndgot som &r extra viktig pa
en aventyrsmaskin som Africa Twin.

Luftburken modifierad och balansaxelvikten ar |attare for béttre respons i
mellanregistret. Avgassystemet ar ocksd omarbetat for béttre prestanda
och annu hérligare motorljud.

Kommer utrustad med elektronisk gasreglering med tre kérldgen som gor
att foraren kan anpassa motorkaraktar och effekt efter korfornallanden eller
onskemal. Aven antispinnfunktionen &ar uppdaterad med fler Iagen.

Automatversionen med dubbelkoppling (DCT) har fortfarande tva
automatldgen och ett manuellt lage, dér féraren véxlar sjélv med knappar
vid vanster handtag. Automatlage D har fokus pé brénsleskonomi och
bekvam kéming, medan automatlédge S har tre olika, sportigare
vaxlingsmonster att valja bland. DCT-modellen &r &ven anpassad till
offroadkdming med en G-knapp som gor att kopplingen slirar mindre vid
gaspadrag. G-knappen kan anvandas i alla kdrldgen och gor det lattare att
styra maskinen med gasen pa I6sa underlag.

Africa Twin har en semidubbel vaggram av stél med perfekt balans mellan
hogfartsstabilitet och smidighet for offroadkéming tack vare bade styrka
och flexibilitet. Motorn sitter fast i ramen med 6 motorfasten. Det
minimerar vibrationema sa att styrdampare inte behdvs. Litiumjonbatteri ar
annu en nyhet som sanker vikten med 2,3 kg. Andra detaljer har ocksé
uppdaterats for béttre offroadegenskaper och hallbarhet.

Fullt justerbar 45 mm inverterad Showa-gaffel, fullt justerbar bakdampare,
dubbla radialmonterade Nissin fyrkolvsok och 310 mm flytande

vagformade skivor. Falgama pa 21 tum fram och 18 tum bak har nu ekrar
av rostfritt stél och det finns godkénda grovmonstrade dack for maskinen.

Képoma pa Africa Twin &r slimmade och designen &r Iatt och robust,
samtidigt som féraren har rejalt vindskydd. Dubbla LED-strélkastare
paminner om originalmodellen och den negativa LCD-skarmen &r
inspirerad av Hondas Dakarracer. Sadeln gér att sénka med 20 mm frén
standardhéjden 870 mm till 850 mm. Bransletanken rymmer 18,8 liter
och brénsleférbrukningen ar 21,8 km/I (WMTC, DCT-version), s&
rackvidden &r allts& 6ver 40 mil.
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Chassi

e Vatvikten har minskat med 2 kg till 230 kg (manuell
version).

¢ Nya, offroadanpassade forarfotpinnar och hallare till
passagerarfotpinnar.

e Ekrar av rostfritt stal ar mer hallbara och lattare att
hélla rena.

e Ny ndédbromsvarning fér bakre blinkers.

CRF1000L har en semidubbel vaggram av stal som gor maskinen bade
kvick och hogfartsstabil pa vagen. Samtidigt finns smidigheten och
styrkan for serids offroadkdming. Tack vare den kompakta motom och
ramen &r markfrigngen hela 250 mm. Hjulbasen &r 1575 mm,
stynvinkeln &r 27,5° och forspranget ar 113 mm.

Flera andra nyheter &r fokuserade pa offroadkéming: bredare fotpinnar
med kraftigare stélfasten och nya hallare till passagerarfotpinnar for mer
plats &t forarens fotter vid stdende kdming. Dessutom ar
instrumentpanelen vinklad s& att foraren ser den béttre vid stdende
kéming.

Framfjadringen &r klassledande med en 45 mm inverterad cartridge-
gaffel frdn Showa med 230 mm slaglangd. Framgaffeln har relativt
mijuka fjiadrar och liten fjaderférspanning fér optimal allroundfunktion.
Retur- och kompressionsdampning &r fullt justerbara. Gaffelbenen sitter
fast i styrkronor av aluminium (den &vre &r gjuten och den nedre smidd)
med tva skruvar uppe och nere per ben. Den ihaliga styrstammen &r
ocksé av aluminium.

Showa-bakddmparen matchar fiadringskénslan framtill och har 220 mm
fiadringsvag. Ovre ddmparfastet sitter 1&gt for att halla nere
tyngdpunkten. Sjalva ddmparen har en 46 mm cylinder och separat
behallare for stabil ddmpning vid hard offroadkoming.
Fjaderforspanningen justeras med en ratt pa stotdamparen. Retur- och
kompressionsddmpning &r ocksa fullt justerbara.

Képoma pa Africa Twin &r slimmade och designen &r I4tt och robust,
samtidigt som foraren har rejélt vaderskydd. Det gér I&tt att plocka bort
bakskarmen och pakethallaren. Dubbla strélkastare pdminner om den
ursprungliga modellen. Sadelhdjden kan &ndras med 20 mm till

870 mm eller 850 mm.

Africa Twin &r utrustad med nédbromsvaming for bakre blinkers. Nar
féraren kor i 53 km/h eller mer och bromsar med fram- eller
bakbromsen sa att farten minskar med minst 6,0 m/s2 blinkar bakre
blinkers for att varna trafikanter bakom om den snabba inbromsningen.
Samma hastighet galler om ABS aktiveras (t.ex. pa vata vagar), men da
utléser funktionen redan néar farten minskar med 2,5 m/s2.

Maskinens blinkers slas nu av automatiskt. Systemet anvander inte
tidtagning, utan jamfér fram- och bakhjulets hastighet och beréknar nér
blinkersen ska slés av beroende pa situationen.

Frambromsen bestar av tv& kompakta radialmonterade fyrkolvsok,
sinterbeldgg och dubbla 310 mm vagformade flytande skivor. Baktill
sitter en 256 mm vagformad skiva. ABS &r ett |4t tvdkanalssystem som
kan stdngas av for bakbromsen.

Precis som CRF450R Rally har CRF1000L Africa Twin 21-tumshjul fram
och 18-tummare bak med déckdimensionema 90/90-21 och 150/70-
18. Ekrar av rostfritt stél for Iangre héllbarhet. En annan nyhet &r att
Honda har godként grovmdnstrade déck for maskinen: Continental
90/90-21M/C 548 och 150/70 B18M/C 70Q, som klarar 180 km/h
respektive 160 km/h.

Motor

CRF1000A-19

CRF1000A-19

CRF1000A-19
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e Elektronisk gasreglering med 3 koérlagen for
anpassning av motorkaraktar och grepp.

o Korlagena har olika nivaer for effekt, motorbroms och
antispinn.

e Antispinn har nu 7 nivder och avstangt lage.

Modellens parallelltwin p& 998 kubik med 8 ventiler och enkel
Overliggande kamaxel uppdateras till 2018 med elektronisk gasreglering,
korlagen och antispinn med fler nivéer.

Tack vare den elektroniska gasregleringen har féraren ménga fler
alternativ for att stélla in motoreffekt, kénsla och bakhjulsgrepp.
Foregéende modellen hade antispinn med 3 nivéer och avsténgt lage.
Det nya systemet har hela 7 nivaer som gar fran niva 1 for aggressiv
offroadkdming pa grovmonstrade déck till niva 7 for maximal sékerhet
pa vat och hal asfalt. Det gér fortfarande att stanga av antispinn helt.

Dessutom finns 3 nivaer for effekt och motorbroms.

Systemet med korldgen anvandes forst pa RC213V-S, Hondas
gatversion av MotoGP-racem. De tre korldgena har férinstallda
kombinationer av varje parameter som passar olika korférhallanden och
situationer:

Lage TOUR anvander hogsta nivan for effekt (1), mellanniva for
motorbroms (2) och hog niva for antispinn (6).

Lage URBAN anvander mellanniva for effekt (2) och motorbroms (2), och
hog niva for antispinn (6).

Lage GRAVEL anvander lagsta nivan for effekt (3) och motorbroms (3),
och hog niva for antispinn (6).

USER ér ett fjarde lage dar foraren sjalv kan vélja och spara sin
favoritkombination av effekt, motorbroms och antispinn. Bade korlage
och niva for antispinn kan éndras nar som helst med knapparna vid
vanster handtag.

e Ny insugskanal och nytt avgassystem ger mer respons
i mellanregistret.

e Annu harligare motorljud med det nya avgassystemet.
e Ny, lattare balansaxelvikt.

e Nytt litiumjonbatteri med langre livslangd sparar
2,3 kg.

e Jamn effektkurva och linjart viidmoment.

e Assisterande slirkoppling underlattar bdde upp- och
nervaxling.

Férutom det nya elektroniska styrsystemet & motorn uppdaterad till
2018 med en 20 mm l&ngre insugskanal och ett omarbetat
avgassystem, som tillsammans forbéttrar bade responsen i
mellanregistret och motorljudet. Avgasroret har nu tva katalysatorer
istallet f6r en och ljuddémparen &r mindre (4 liter mot 4,6 liter) och
enklare med tva kammare istallet for tre.

Max effekt &r fortfarande 70 kW vid 7 500 varv/min och max
vridmoment & 99 Nm vid 6 000 vanv/min. Borming och slaglangd ar 92
x 75,1 mm och kompressionen ar 10,0:1. En 270 graders vevaxel och
ojamn tandfoljd skapar den typiska pulserande motorgangen och
greppkanslan.

Hog markfrigdng ar séklart viktigt pé en offroadhoj, och dar kommer den
kompakta, laga motom in i bilden. Motoms storlek hélls nere genom att
vevhuset &r delat lodrétt, vattenpumpen sitter i kopplingskapan och
termostaten ar inbyggd i topplocket. DCT och manuell version har
likadana vevhus med nagra sméa utvandiga skillnader. Vattenpump och
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oliepump drivs av balansaxlama. Till 2018 har 300 g skalats av fran
balansaxelvikten, vilket minskar troghetsmomentet med 306 g/cm2 och
férfinar motorkaraktar och effektkansla.

Motoms fyrventilstoppar far bransle via PGM-Fl-insprutning och har
dubbla tédndstift med dubbel, sekventiell tdndningsreglering for jamn
férbranning. Hondas Unicam-system med enkel 6verliggande kamaxel
(arv frdn crossen CRF450R) och den gjutna kamaxelns laga placering
gor att topplocket kan héllas valdigt kompakt. Insugsventilera har
36,5 mm diameter och avgasventilerna 31 mm.

Motom har semi-torrsump och en oljiebehéllare nedtill i vevhuset. Det
gor att oljetraget har litet utstick p& undersidan och att motornéjden kan
minimeras. Eftersom oljepumpen sitter direkt i oljebehallaren behovs
ingen tryckmatningskanal, s& dér sparas ocksa vikt och utrymme.

Kolvamas rorelser tar ut varandra och neutraliserar sekundara vibrationer.
Primara vibrationer elimineras med hjalp av dubbla balansaxlar. Framre
balansaxeln har tva vikter och den bakre har bara en vikt for att vara sé
latt som magjligt.

Kopplingscentrum och tryckplatta av aluminium har "hjalpkammar” som
underlattar uppvaxling (kopplingshandtaget gar I&tt) och "slirkammar” for
fartminskning och nervéaxling. Den 6-véxlade véxellddan har
specialformade klackar pa dreven for 1:an, 2:an, 3:an och 4:an, vilket
innebdr att kopplingen kan gdras mindre och lattare. Primardrevet har
réfflor pa insidan som samlar upp olja och ser till att
primartransmissionen och damparfigdern far jamn smorjning.

Den latta 6-vaxlade manuella véxelladan har en véxeltrumma med
samma konstruktion som pa CRF450R, och det sitter &ven en
assisterande slirkoppling av aluminium pé plats.

Nytt for 2018 &r ett litiumjonbatteri som &r 2,3 kg lattare &n det tidigare
blybatteriet. Dessutom har det nya batteriet Iangre livslangd och héller
laddningen léngre.

Quickshifter finns som tillval.

e Snabb och mjuk vaxling i manuellt lAge och i
automatlage D.

e | automatldage S (med 3 nivaer) varvar motorn hogre
och vaxlar ner tidigare for aggressiv kérning.

e G-knappen ger battre bakhjulsgrepp pa I6sa underlag.

e Lutningsavkadnning anpassar vaxlingen efter vdgens
stigning.

Hondas unika dubbelkopplingsvéxellada vaxlar extremt snabbt och
mjukt och ar valdigt I&tt att véanja sig vid. Vaxelladan har tva kopplingar:
en for start och 1:an, 3:an och 5:an, och en andra fér 2:an, 4:an och
6:an, dér den ena huvudaxeln 16per inuti den andra for att spara plats.

Kopplingama mandvreras separat med egna elhydrauliska kretsar.
Systemet vaxlar och lagger sedan i nasta véxel i férvag med kopplingen
som inte anvands just d&. Dérefter kopplas den forsta kopplingen ur
elektroniskt, samtidigt som den andra kopplingen kopplas in.

Resultatet &r snabb och mjuk vaxling. Kopplingama éverfor drivkraften
fran en véxel till ndsta med minimalt avbrott i drivkraften till bakhjulet.
Det minimerar ryck och gungning i chassit och ger en jamn och direkt
vaxlingskansla.

Ytterligare fordelar &r hallbarhet (dreven kan inte skadas av att féraren
vaxlar fel eller missar en vaxel), omojligt att f& motorstopp, enklare att
kora i stadstrafik och bekvamare for féraren.

Systemet har tre vaxlingslagen. Manuellt 1age ger full manuell kontroll
och féraren vaxlar med knappar péa styret. Automatléage D passar i
stadstrafik och pé landsvég och &r inriktat pa 1&g branslefororukning.
Automatlage S har tre nivaer for sportigare koming. Styrenheten later
motom varva lite hégre innan den véxlar upp, och den véxlar ner tidigare
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nar farten minskar for att ge mer motorbroms.

| automatldgena D och S kan fdraren né&r som helst vaxla manuellt om
det behdvs, genom att bara trycka pa vaxelknappama vid vanster
handtag. Sedan &tergar DCT smidigt till automatlage beroende pa
gaspadrag, hastighet och aktuell véxel.

P& Africa Twin &r DCT specialanpassat for offroadkéming med en G-
knapp pa instrumentpanelens hogra sida. G-knappen kan anvandas
oavsett kdridge och forbéttrar bakhjulsgrepp och kontroll Gver maskinen
genom att kopplingen slirar mindre vid vaxling.

En annan smart DCT-funktion &r lutningsavkanning, som anpassar
vaxlingen efter vagens stigning for optimal kontroll utifran
korforhallanden.
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Anteckningar

Honda MC/ATV Markesférsakring - Honda har i samarbete
med Svedea tagit fram en riktigt bra férsékring for dig som kor
Honda. Vart gemensamma mal ar att du ska fa ett sa tryggt och
bekymmersfritt Honda&gande som majligt och snabb hjélp om
olyckan skulle vara framme. Du kan teckna férsékringen nér du
kdper en ny eller begagnad Honda hos en auktoriserad Honda-
aterforséljare.

Honda MC/ATV Finansiering - Tillsammans med Swedbank
hjalper vi dig att forverkliga drdmmen om en ny motorcykel. Det
spelar ingen roll om motorcykeln ar ny eller begagnad — den
racker som sakerhet for l&net. Tala med din Honda-&terforséljare
om hur du bast lagger upp din finansiering.

Hondas unika 5 &rs garanti géller alla landsvagsmaskiner, och
fyrhjuliga terrdngfordon som gér under benédmningen
arbetsfordon. Tavlings- och lekfordonen &r undantagna. Garantin
far du bara genom Hondas auktoriserade aterforséljare.

www.hondamc.com



